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nelen.

Efter oprettelsen af Jysk Mo-
lorvejskontor i 1967 kunne de
forste anlzgsarbejder pabe-
gyndes i 1970 med en beske-
den begyndelse til den
sirzkning, som bnes den 19.
oklober 1992. Starten var en
ombygning til motostrafikvej
af rate 13 pa strekningen fra
Albzk til Stgvring, men forbe-
redt til pA lengere sigt at kun-
ne indgd i den jyske motorvej.
Anlzgget af den jyske motor-
| vej ser nu ud til at kunne af-
sluttes i 1994 i rimelig over-
ensstemmelse med det oprin-
delige investeringsprogram.
. Det betyder dog ikke, at pro-
jektet har haft solid politisk
opbakning igennem perioden,
vanfaegtet af energikrise, kon-
1 junktursvingninger og finan-
L% spolitiske stramninger. Speci-
§ ot strekningerne nord for
-} Arhushariperioder varet me-
'} reeller mindre ude i kulden.

% Energikrisen stopper
“§ 'eiplanerne
1 Energikrisen udlgste et fald i
.} fafikken, som fortsatte frem
il begyndelsen af 80’erne, og
der bley naturligt nok sat
4k Sporgsmilstegn ved behovet
<} Oranleg af nye veje. Blandt
‘©} ndre af davaerende Trafikmi-
ster Kjeld Olesen, som var
* varm fortaler for at udfere
vep Iesterende del af motor-
to’s“e_uci som 2-sporede mo-
in{lraflkvqe‘ Forsgget pd at
_ en:l‘:dllcere en lavere standard
| ¢ dog mindre drastisk med
i ble Molorvejens midterrabat
b educeret fra 12 til 3m, og
ral _Udgfé"nger pé nedspor blev
A i L. Belegningen pd
5 %POr er dog tilbage igen og
. O™ejens midterrabat er

formentlig ikke =ndret for sid-
ste gang,. Som det bl.a. kan ses
p4 motorvejen Hobro - Aal-
borg er midterrabattens bredde
et ganske fint udtryk for de
skiftende konjunkturer.

Sidst i 70°eme stod det imid-
lertid klart, at de gkonomiske
og trafikale forudsztninger for
vejplanlegningen havde &nd-
ret sig afgprende, og at andre
muligheder for lgsning af de
trafikale  problemer  pd
strekningen Arhus - Aalborg
burde undersgges.

| Fra “gedesti” til motorvej
.ved dbningen af motorvejen
Hobro - Aalborg

af civilingenior Erik Serensen, Motorvejskontoret.
| undersogelserne forud for Projekteringsloven fra 1965 for den jyske mo-

torvej var der regnet med en 20-arig investeringsperiode for anlaeggene ud
over de allerede vedtagne straekninger omkring Randers og Limfjordstun-

“Gedestien”

Forslag til snevre omfartsvej-
Igsninger ved Hobro og
Stgvring blev undersggt og
vejdirektgr P. Milner blev
grundigt upopulzr i det nord-
jyske med en udtalelse om, at
der nappe ville blive bygget
motorveje nord for Arhus.
Undersggelserne viste dog, at
der i stedet for omfartsveje var
gkonomisk fornuft i, at an-
lzgge en 2-sporet motortrafik-
vej fra Handest syd for Hobro
til sammenlgb med den tidli-

Trafikminister Arne Melchior forsvarer "Gedestien”.

\

gere som del af rute 13 anlag-
te motortrafikvej fra Albzk til
Stgvring.

En anlzgslov for motortrafik-
vejen blev vedtaget i 1985,
fulgt af en anlzgslov i 1986,
som sikrede 4-sporet motorvej
fra sammenlgbet af rute 13 og
E45 ved Arestrup frem til den
cksisterende motorvej fra
Bonderup til Aalborg.
Motortrafikvejen var ikke po-
pulzr i Nordjylland. “Gedesti-
en” blev den kaldt og da-
verende Trafikminister Arne
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Melchior blev kritiseret vold-
somt, skent vel noget uretfer-
digt, da det ikke mindst var mi-
nisterens fortjeneste, at om-
fartsvejprojekterne blev opgi-
vet.

Storebzltsaftalen

Men tiden arbejdede for nord-
jyderne. Fra 1982 steg, trafik-
ken konstant og Storebaltsfor-
bindelsen blev atter aktuel.
Den politiske aftale om Store-
beelt fra 1986 betpd en tilbage-
venden til milsetningen fra
1965, en motorvej fra
Grensen til Aalborg, og til-
med blev der &bnet for anleg
af hgjklassede veje i Vendsys-
sel.

Med den stigende trafik er
fulgt en voksende miljgbe-
vidsthed, og lovgivningens
krav om hensyntagen til gko-

logiske sammenhange pévir-
ker i stigende grad udformnin-
gen af vejprojekter.

Miljghensyn vejer tungt
Med faunapassager under mo-
torvejen og vandlgbspassager
udformet med sarlige banket-
ter for vandlgbets dyr, repraes-
enterer det aktuelle anleg en
begyndelse i denne retning.
Skulle vejen anlzgges i dag,
ville passagen af Kongsvad
Mglled formentlig ikke vare
blevet udfgrt som en dem-
ning, men som en dben dalbro.
Pi de resterende etaper mel-
lem Ashus og Handest etable-
res der, trods betydelige mer-
udgifter, 3 sddanne dalbroer.
Naturbeskyttelsesloven giver
fredningsmyndighederne stor
indflydelse pi vejanleggenes
udformning. Ved fastlzggel-

kommer motorvejen nor
Arhus, og den standser il
Aalborg, men kommer tj
den frtieteromme atnd by
Frederikshavn og Hirtsha

sen af liniefgringen vest om
Rold Skov gav projektet mu-
lighed for to lgsninger: vest el-
ler ¢st om landsbyen Lade-
lund, i stgrre eller mindre af-
stand fra Rold Skov og
Nerlund Slot. Her stod land-
brugsinteresser stejlt overfor
hensynet til natur og milje. Sa-
gen blev afgjort pd minister-
plan med miljgministeren som
vinder.

Fremtiden

Som det fremgAr af ovenstien-
de, blev der i begyndelsen af
80’erne sat spgrgsmilstegn
ved planerne om udbygningen
af motorvejsnettet. Man men-
te slet ikke, at der var behov for
motorveje nord for Arhus. Her
10 #r senere er dette spgrgs-
méilstegn ®ndret til storstilede
planer om nye motorveje. Nu
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as Jens Villadsens Fabriker

PH@ONIX VEJ

har udfert asfaltbelaegningen pd den nye motorve

fra Handest il Arestrup.

VI @NSKER VEJDIREKTORATET
OG TRAFIKANTERNE
- TILLYKKE MED DEN NYE MOTORVEJ.




